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Vorwort — ein Mobilitatskonzept fur Herzogenburg

Blirgermeister Mag. Christoph Artner und Stadtratin Dr. DI Daniela Trauninger

Entsprechend unserem Leitbild ist es uns ein besonderes An-
liegen eine zukunftsfahige, sichere und barrierefreie Mobilitat
flr unsere Gemeindebdurger:innen zu schaffen.

Kinder und Senioren sollen dabei als die schutzbeddirftigsten
Verkehrsteilnehmer:innen in den Mittelpunkte gestellt werden,
indem wir uns an deren Mobilitatsbedirfnissen orientieren.

Statt auf verkehrsgerechte Kinder setzen wir ganz klar auf
einen kindergerechten Verkehr!

Schul-, Arbeits- und Freizeitwege sollen fir alle Herzogen-
burger:innen selbststandig und unabhangig vom Pkw bewaltig-
bar sein. Unsere StralRen und Platze sollen zu Orten mit hohen
Aufenthaltsqualitaten gestaltet werden, indem wir Geschwin-
digkeiten reduzieren, Spiel- und Aktionsraume im Freien
schaffen und ein respektvolles Miteinander aller Verkehrs-
teilnehmer:innen forcieren.

Das hier vorliegende Mobilitatskonzept stellt einen Planungs-
leitfaden dar um diese Ziele schrittweise zu erreichen.

Wir freuen uns auf die Umsetzung und bedanken uns vor allem
herzlich bei unseren Burger:innen fur die aktive Mitgestaltung
am Mobilitatskonzept!
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Einleitung und Aufgabe

Flr die Stadtgemeinde Herzogenburg soll ein Mobilitatskonzept
erstellt werden. Herzogenburg ist eine wachsende und prosperierende
Stadt, wo mit steigender Bevolkerungszahl auch die Kfz-Verkehrs-
belastung zunimmt. Zudem sollen auch weitere Siedlungs- und
Gewerbegebiete errichtet werden.

Herzogenburg liegt ndrdlich von St. Pélten bzw. stidlich von Krems.
Neben dem historischen Ortskern umfasst das Gemeindegebiet
zahlreiche Katastralgemeinden. Im Zuge dieses Mobilitatskonzeptes,
soll vorrangig der erweiterte Stadtkern bearbeitet werden.

Herzogenburg mdchte eine Stadt der kurzen Wege und eine Stadt mit
hoher Lebensqualitat flir Kinder sein. Eine wichtiges Ziel ist hierbei
die Férderung des FuB- und Radverkehrs. Weitere wichtige Themen
sind u.a. die Reduktion des Durchzugsverkehrs, die Verbesserung von
Querungsstellen fur den FuB- und Radverkehr, sichere Schulwege und
Schulvorplatze sowie die Attraktivierung des Ortskerns.

Das Mobilitatskonzept liefert umsetzbare L&sungen, die zu einem
guten Teil kurz- und mittelfristig implementiert werden kénnen.
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Projektablauf

Oktober 2021

Oktober — November 2021

Dezember 2021/Janner 2022

Februar - Marz 2022

April 2022

April 2022

Startbesprechung
Projektgruppe

Analysephase

Prasentation und Diskussion der
Analyseergebnisse, Definition
Handlungsfelder
und Ziele
Konzeption Fragebégen

Aussendung und Sammeln der
Fragebogen durch die Gemeinde

Auswertung der Fragebdgen

Status Zielgruppenprojekte,
Prasentation Umfrageergebnisse,
Vorbereitung Planungswerkstatt

Erstgesprach mit den
Amtssachverstandigen

Planungswerkstatt

Ende. AP 2028 an 2-3 aufeinanderfolgenden Tagen

Abstimmung mit Land
Ende April 2022 Niederosterreich und
Amtssachverstandigen

Empfehlungen und

Mai — Juni 2022 MaBnahmenentwicklung
) Endpréasentation
Juni 2022 MaBnahmen
Juni 2022 Projektbericht inkl.

MaBnahmenkatalog

Im gesamten Projektverlauf fanden flnf Sitzungen der Steuerungs-
gruppe und zwei Abstimmungen mit Vertreter:innen des Landes
NiederGOsterreich statt. Die Mitglieder der Steuerungsgruppe sind
nachfolgend in alphabetischer Reihenfolge angefiihrt:

Stadt Herzogenburg: Christoph Artner, Horst Egger, Astrid Paitl,
Werner Pipan, Johannes Platzer, Helmut Schwarz, Peter Schwed,
Daniela Trauninger, Richard Waringer

con.sens mobilitdtsdesign: Michael Gretzl, Michael Szeiler



Ziele des Mobilitatskonzeptes

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes wurden in der ersten
Steuerungsgruppensitzung wie folgt konkretisiert:

Stadt der kurzen Wege (Vorzeigestadt)
Nutzungen im Stadtgebiet sinnvoll verteilen
Verkehrsberuhigtes, attraktives und belebtes Zentrum

Kinder sollen sich selbstandig und sicher im StraBenraum
fortbewegen koénnen

FuB- und Radverkehr priorisieren und sicher gestalten
Barrierefreies Gemeindegebiet

Klimafitte StraBenraume

Ausreichende Begriinung und Aufenthaltsplatze

Alle Bewohner:innen kdénnen im gesamten Ort sicher und
komfortabel zu FuB gehen bzw. Radfahren
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Bestandsanalyse

Im Zuge des Projektes wurde eine ausflihrliche Bestandsanalyse
durchgefihrt. Blrger:innen und Vertreter:innen unterschiedlicher
Zielgruppen aus Herzogenburg wurde dabei einbezogen. Folgende
Aktivitaten wurden im Rahmen der Analyse durchgeftihrt:

« Begehungen / Befahrungen durch das Projektteam
«  SWOT-Analyse gemeinsam mit der Steuerungsgruppe

« Dialogkarten (Blirger:innen-Befragung im Marz / April 2022 mit
ca. 150 Rickmeldungen)

« Begehungen mit Zielgruppen (Sonderschule, Volksschule,
Polytechnikum, Pflegeheim / Betreutes Wohnen) am 22.4.2022

« Bilaterale Dialoge mit Geschaftsleuten am 22.4.2022
-  Offentlicher Dialog am Bauernmarkt am 23. und 30.4.2022
« Parkraumerhebung am Do, 31.3.2022
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SWOT-Analyse flr den FuBverkehr

Starken

»  Ein weitgehend funktionierendes Stadtzentrum mit einem erlebbaren
Hauptplatz

«  Drei Bahnhofe im Stadtgebiet

« Die Traisen als verbindendes Element wird sowohl in der Freizeit, als auch fur
Alltagswege genutzt (z. B. von St. Andra ins Zentrum)

« Nahversorger befinden sich in fuBlaufiger Distanz

Chancen
«  Starkung und Belebung des Stadtzentrums
+ Klimawandelanpassung, Regenwassermanagment

«  Bewusstseinsbildung flir kurze Wege

¢ LandesstraBe mitten im Stadtzentrum, weshalb Kfz-dominiert und in vielen
Bereichen wenig attraktiv gestaltet ist.

+ Oftmals schmale Gehsteige

« Barrieren in Nord-Slid-Richtung: Autobahn, Eisenbahnlinien, Landesstralle,
Traisen

+  Sehr weitldufig, zahlreiche Katastralgemeinden, die sich nicht oder nur
eigeschrankt in fuBlaufiger Distanz befinden

*  Schulumfeld Schillerring

» Gefahrenstellen insbesondere entlang der LandesstraBBen

+ Thema Stellplatze versus Freiraumqualitat im Stadtzentrum
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SWOT-Analyse fur den Radverkehr

Starken

Traisentalradweg
Einige Netzelemente bereits vorhanden

Die Wege innerhalb der Gemeinde sind distanzmaBig gut mit dem Fahrrad
zurickzulegen (auch zu den Katastralgemeinden)

Gute Topografie

Chancen

Projekt Rad-Basisnetze des Landes NO inkl. hoher Férderungen

Ein durchgangiges Radnetz zu schaffen

Viele Licken im Radwegenetz

Fehlende Nord-Slid-Verbindung im dicht besiedelten Gebiet
Radverkehr oft mit FuBverkehr gemischt

Nur wenige Einbahnen sind fir den Radverkehr gedffnet

Zahlreiche problematische Querungsstellen und Gefahrenstellen flir
Radfahrende

Barrieren in Nord-Sid-Richtung: Autobahn, Eisenbahnlinien, LandesstraBe,
Traisen

Radfahren fihlt sich nicht sicher an in Herzogenburg, insbesondere fir
Kinder, Altere, weniger Gelibte

Die meisten Katastralgemeinden sind nicht gut angebunden

LandesstraBen zu schmal flir baulich getrennte Radverkehrsanlagen,
Konkurrenz um den verfligbaren Platz mit dem Kfz-Verkehr
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SWOT-Analyse fiir die Kfz-Verkehrsorganisation

Starken

Kurzparkzone im Stadtzentrum vorhanden
Parkpldtze nahe am Stadtzentrum sind vorhanden (Stiftsparkplatz)

Drei Autobahnanschlussstellen vorhanden

Chancen

Differenzierung Kurz- / Dauerparker
Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs im Stadtzentrum

Konstruktiver Dialog mit der Wirtschaft betreffend der Mobilitat

» Zahlreiche Ausnahmeberechtigungen fiir die Kurzparkzone, dadurch zu
gewissen Zeiten einige Dauerparker

*  Durchzugsverkehr in Nord-Slid-Richtung. Teilweise auch Lkw, welche die
Autobahn vermeiden.

« Die ndrdliche Anschlussstelle ist nicht optimal Richtung Westen angebunden,
dadurch fahrt einiger Verkehr durch das Ortszentrum, der auf die Autobahn
verlagert gehort.

+ Verlust an Wirtschaftskraft, wenn durch weniger attraktive Parkmdglichkeiten
die Kundenfrequenzen abnehmen sollten

» Eingeschrankter Einfluss auf die Umgestaltung von LandesstraBBen

12



Begehungen mit Zielgruppen am 22.4.2022

Sonderschule, Volksschule, Polytechnikum, Pflegeheim / Betreutes Wohnen
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Offentlicher Dialog am Rathausplatz am 23. und 30.4.2022

Am Rande des Bauernmarktes fand am Samstag, den 23.4.2022 ein
offentlicher Dialog zum Mobilitatskonzept statt. Blirger:innen und
Besucher:innen der Stadt Herzogenburg nahmen reichlich von der
Gelegenheit Gebrauch, ihre Winsche und Anregungen zu deponieren.
Auf einem 6 m?2 groBen begehbaren Stadtplan wurden samtliche
Anmerkungen mit Klebepfeilen festgehalten.

Das Interesse war auBerordentlich groB, zwischen 150 und 200
Blrger:innen haben ihre Anliegen mitgeteilt bzw. haben sich Uber das
Mobilitatskonzept informiert. Neben Wiinschen und Zielen wurden vor
allem Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf aufgezeigt. Am haufigsten
wurde der Wunsch nach einem besseren und vor allem sichereren
Radwegenetz genannt.

Eine Woche danach — am Samstag, den 30.4.2022 — wurden die
wesentlichen Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes auf Plakaten am
Hauptplatz prasentiert. Zusatzlich gab es um 11 Uhr noch eine
Ergebnisprasentation im Reitherhaus. Viele Herzogenburger:innen
haben die Gelegenheit genutzt und sich liber die Ergebnisse
informiert. Die Rickmeldungen zu den MaBnahmenvorschlagen waren
fast durchwegs positiv.
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Bestandsanalyse

Auswertung aller Rickmeldungen aus den Dialogkarten und der Planungswerkstatt

Die Auswertung samtlicher Dialogkarten /
ergab in Summe 400 Nennungen von =
Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf bzw.

Anliegen zur Verbesserung der Mobilitat. o

Da zahlreiche Problempunkte mehrfach  »,

genannt wurden, konnten letztlich 90 ..V

Ortlichkeiten mit Verbesserungspotenzial
bzw. Gefahrenstellen ausgewiesen
werden.

In nebenstehender ,Heatmap™ sind die
Ortlichkeiten dargestellt. Je haufiger eine
Problemstelle genannt wurde, desto

dinkler ist die rote Einfarbung.

o

Es lasst sich gut erkennen, dass sich die  «w
meist genannten Ortlichkeiten rund um  —

den Hauptplatz und entlang der

LandesstraBen befinden.

Zwei weitere ,Hot spots" befinden sich in ...
der Katastralgemeinde Ossarn im

Bereich der Kreuzungspunkte mit der
LandesstraBe.
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Die wichtigsten Themen / Anliegen

Nachfolgend sind die wichtigsten Themen angeflihrt, die von den
Biirger:innen als verbesserungswiuirdig angesehen werden:
« Rathausplatz

> beleben, attraktivieren, begriinen

« Verkehrsberuhigung
» zu hohe Geschwindigkeiten, Tempo 30 km/h

« Radverkehr
» durchgangiges und sicheres Netz schaffen, derzeit
Licken und fehlende Verbindungen
« FuBverkehr
» schmale Gehsteige, fehlende Barrierefreiheit

* Querungsstellen
» fehlende Querungshilfen und teilweise schlechte
Sichtverhaltnisse
« St. Poltner StraBBe
> nicht attraktiv flir FuBganger:innen und Radfahrer:innen,
Querung der Bahngleise
« Schillerring
> viele unterschiedliche Nutzungen, Konfliktpotential
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HauptfuBwegenetz Herzogenburg

In nebenstehender Abbildung sind die Routen des
HauptfuBwegenetzes von Herzogenburg inklusive des
geplanten Ossarner Steges dargestellt. Folgende
Kriterien waren bei der Festlegung des
HauptfuBwegenetzes maBgebend:

« Die wichtigsten Routen im Stadtzentrum

« Anbindungen an die Bahnstationen, Schulen &
Kindergarten, Freizeitzentrum und
Einkaufsnutzungen

« Die wichtigsten Verbindungen in die

Siedlungsgebiete sowie in die Katastralgemeinden
Ossarn und St. Andra

« Die Freizeitrouten entlang der Traisen

Bei der ErschlieBung neuer Siedlungsgebiete und
Gewerbegebiete wird kiinftig auf eine qualitativ
hochwertige FuB- und Radanbindung geachtet.

s 3
3~ g’
@
__ £
- )
| A
| ERGESSE v isie
\ HETTE b5 -
\ X ¥
\ $33. %F%) 9
\ : | 2 |
- pi | % a
) ‘ / Z S o
\ 1 %
\ B |
\ 2 !
I | 2 e
! | |
/ |
S
|’I & E
[ |
] |
/l/el/é F ,»é!% Me@nﬁga‘sse i O
% [ L Y
S -
kS
= ! £ g
e X k
:,,.,l.(.gennta . / g
| 2 m
I. | o e ..., |
- A\ ' Un i
A Oberwinden
\ o
;2 -\\\ Oberwingen
11 -
| |
| i Benanden
S e e
2
B
b & e
-
o
Blauen>=, o o
g .
i Ll
S Kolblinggasse. .,
: 3
3 Fuiageit oo
4 iz =
el e g
) E S
g =24
® CI |
f ]
| ©
)
D
=
a3
) Ha'\qﬁ,,Berg
.....
W engesse
e\teng
i
{ j
Dr Theodor Korngy iedlung '
o e
| e ] Fasangasse \ e
e . L
\ | o,
> ; Eg
: S L : E
8(e) ] 3 ]
e i i
.......... &

¥
212200 77
o
, 8
dela? " 2
R L=
55
%é Oberwinden
<.
9,
RS
Oberwinden
...........
Liio
...........
Ossarn Ossarn
s
3
e}
5
3
o]

17



Qualitatskarte HauptfuBwegenetz

In nebenstehender Abbildung sind die Qualitdten des
HauptfuBwegenetzes dargestellt. Es zeigt sich, dass
etwa 40 — 50 % der Routen eine gute oder sehr gute
Qualitat aufweisen. Ein erheblicher Teil der Routen
weist im Bestand nur eine maBige oder schlechte
Qualitat auf. Das ist insbesondere darauf zurtick zu
fuhren, dass Gehsteige oftmals sehr schmal sind bzw.
nur auf einer StraBenseite vorhanden sind. Die Routen
mit sehr schlechter Qualitat befinden sich alle entlang

von Landesstraf3en.

sehr gute Qualitat
gute Qualitat
maBige Qualitat
schlechte Qualitat
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Hauptradwegenetz Herzogenburg

In nebenstehender Abbildung sind die Routen des > el 7 ot

Hauptradwegenetzes von Herzogenburg inklusive des s R g

geplanten Ossarner Steges dargestellt. Folgende om0t

Kriterien waren bei der Festlegung des i W | e

Hauptradwegenetzes maBgebend: .
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